
 
 

 
Point Wells Transportation Corridor Study 

Segment A (Richmond Beach Drive) 
Workshop #1: Issue Identification 

February 12, 2014 
 

Workshop Summary 
The City of Shoreline hosted the first of six Transportation Corridor Study (TCS) workshops on February 
12, 2014. The first workshop was designed to provide an overview of the TCS process and gather input 
from the public regarding potential transportation‐related issues and concerns associated with the Point 
Wells development. 
   

Open House 
The Workshop began with an Open House session, where attendees were invited to interact with each 
other and City staff, and view maps of Segment A (Richmond Beach Drive) and Segment B (Richmond 
Beach Road), as well as informational boards about the Point Wells development.  
 

Presentation and Explanation of Workshop Session 
After the Open House, there was a 30‐minute presentation that provided an overview of the TCS 
process and explanation of the workshop session.  
 
Kristine Edens, EnviroIssues (TCS facilitator) and Kirk McKinley, City of Shoreline Transportation Planning 
Manager, introduced the consultant team, city staff and elected officials and reviewed the workshop 
agenda. Kristine then gave an overview of the TCS process and meeting schedule and emphasized the 
purpose of the TCS process to identify potential transportation solutions for Richmond Beach Drive and 
Richmond Beach Road.  
 
Kirk McKinley then gave an overview of the TCS project area, context for the study, goals for the TCS and 
opportunities for public involvement. 

 Kirk described the proposed redevelopment of Point Wells and the project history to date. He 
shared why the City is going through the TCS process, emphasizing that the TCS allows the City 
and the community to work directly with the Point Wells developer (BSRE) to identify potential 
impacts of the development as well as investments and mitigations to offset these impacts.  

 Kirk shared some of the feedback that the City of Shoreline has received to date regarding 
safety, neighborhood access, traffic, congestion and quality of life impacts that may result from 
the proposed Point Wells development.  

 Kirk emphasized the importance of public participation in the TCS and the Snohomish County 
SEPA scoping process and described opportunities for participation, including the TCS 
workshops, public comment forms and providing public comment during the Snohomish County 
SEPA scoping period.  

 
Victor Salemann, Transportation Solutions (consultant to BSRE), gave an overview of TCS Segment A 
(Richmond Beach Drive) parameters and existing context, conditions and data for Segment A.  

 Victor described the level of traffic that is anticipated during four phases of the proposed Point 
Wells development. 



 He described key Segment A findings to date, including existing traffic data and the fact that 
virtually all of the site‐generated traffic associated with the proposed development will use 
Segment A, which is why the City is concerned about the corridor. He talked about next steps, 
including updating the traffic data as part of the TCS. 

 
After the formal presentation, there was a brief question and answer session facilitated by Kristine 
Edens. Key questions included: 

 How much traffic can a two‐lane road accommodate? Are there examples of similar streets that 
have been impacted by similar developments? 

 What is the difference between the TCS and the Snohomish County SEPA scoping process? Is the 
City of Woodway funding a similar TCS? 

 Is the City of Shoreline verifying the data prepared and presented by consultants? 

 Is the trip cap enforceable? Would a lower cap be enforceable?  

 Will improvements to the road be focused on accommodating traffic or is there a commitment 
to pedestrians as well? 

 Do traffic models account for Shoreline residents who go to and from the proposed 
development? 

 

Workshop Session 
During the workshop session, participants were able to visit six facilitated tables to share their concerns 
regarding specific sections of Segment A as well as Segment B. Breakout stations included: 

 Segment A Richmond Beach Drive Overview  

 Segment B Richmond Beach Road Overview  

 Segment A – Section 1, 196th, 24th to Richmond Beach Drive  

 Segment A – Section 2, Richmond Beach Drive, 196th to 199th  

 Segment A – Section 3, Richmond Beach Drive ,199th to 202nd  

 Segment A – Section 4, Richmond Beach Drive, 202nd to Point Wells property  
 

Report Back and Next Steps 
After the workshop session, participants and facilitators reconvened to share the findings from each of 
the breakout stations. Common themes emerged from each of the breakout stations. 
Concerns:   

 Increased cut‐through traffic, speeding and use of stop signs  

 Pedestrian, bike and child safety and access to the beach and parks. 

 Quality of life in the Richmond Beach neighborhood 

 Ensuring emergency access in the area 

 Concerns about increased light and noise, as well as water and air quality 
   

Potential solutions: 

 Ban/limit traffic on certain roads 

 Enhancing transit service between Point Wells and the Aurora Corridor 

 Create better, wider sidewalks and improved bike infrastructure 

 Create alternative access to Point Wells, perhaps to the west of the Railroad tracks or north 
through Snohomish County. 
 

For a more detailed accounting of comments and questions received during the workshop session, 
please see the comments and suggestions from stations and comment forms and letters received on the 
City of Shoreline Point Wells Transportation Corridor Study web page.  


